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Zur Tierschutzproblematik nicht abgesetzter
Kilber auf langen Beforderungen

The complex of problems during long distance transports of unweaned calves

Kathrin Herzog, Andreas Franzky

Schliisselwarter: Langstreckentransport, nicht abgesetzte Kilber,
Versorgung

Zusammenfassung: Jihtlich werden mehr als eine Million nicht
abgesetzter Kilber auf sog. Langstreckentransporten (> 8 Stunden)
innerhalb der europdischen Union transportiert. Nicht abgesetzte
Kilber, die zur Nahrungsaufnahme auf Milch oder Milchaustauscher
angewiesen sind, dtirfen nach europdischem Recht (VO 1/2005)
neun Stunden befordert werden. Dann muss eine mindestens ein-
stiindige Pause erfolgen, um die Tiere zu tranken und nétigenfalls zu
fiittern. Danach kann der Transport fiir weitere neun Stunden fort-
gesetzt werden. Nach diesem zweiten Transportintervall miissen die
Kalber abgelaclen, versorgt und gefiittert werden sowie eine 24-stiin-
dige Ruhepause erhalten. Derzeit existieren weder addquate auto-
matische noch manuelle Trinkemdglichkeiten alfer Tiere mit Wasser
oder Elektrolytidsungen auf den Transportfahrzeugen. Folglich er-
halten die Tiere blicherweise erst nach dem Abfaden wahrend der
24-stiindigen Ruhepause die nétige Fliissigkeits- und Trankezufuhr.
Dies steht im Widerspruch zu den transportrechtlichen Vorgaben.
Fiir die Kalber sind diese Transparte in Verbindung mit der langen
Nahrungskarenz ein erheblicher Stressor, der das Immunsystem der
Tiere belastet und die Tiergesundheit gefihrdet. Da die Versorgung
der Tiere auf den Fahrzeugen in den Pausen nicht gewdhrleistet wer-
den kann, solite auf eine Reduktion der Transportdauver von nicht
abgesetzten Kalbern auf max. acht Stunden durch eine Anderung
des europdischen Rechts hingewirkt werden.
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Summary: More than one million unweaned calves are trans-
ported annually via long-distance transports (> 8 hrs) through
the European Union. According to the European transport
legislation (1/2005), unweaned calves that depend on fee-
ding exclusively with milk or milk-replacer, are allowed to be
transported for nine hours before a rest period of at least one
hour has to be given. This rest must be sufficient in particufar
to give liquid and if necessary food to the calves. Thereafter,
calves may be transported for further nine hours. After this
second period of transport animals have to be unloaded, fed,
watered, and be rested for at least 24 hours. Currently, trucks
are neither equipped with automatical nor with manual suita-
ble drinking facilities to provide electrolytes or milk replacer to
all animals. Hence, animals usually receive the required liquid
and drink supply first during the 24 h rest period following un-
loading. This is not in accordance with the current law. These
long-distance transports along with starvation are a serious
stressor negatively affecting the immune system and health of
the calves. By changing the European legislation a reduction
of the transport duration time of up to a maximum of eight
hours for unweaned calves should be provoked, because a
sufficient supply of these animals cannot be guaranteed du-
ring the rest period.

Einleitung

In der Europdischen Union (EU) werden
jahrlich ca. 20 Millionen Kalber gebo-
ren. Demzufolge wurden im Jahr 2015
mehr als 1,3 Millionen Kilber unter 80 kg
Korpergewicht zwischen den 28 EU-Mit-
gliedstaaten verbracht (Quelle: Eurostat).
Insbesondere werden Kilber aus osteuro-
pdischen Landern zur Mast in den Westen
der Europaischen Union transportiert. Der
tiberwiegende Teil dieser Exporte erfolgt
durch sog. Langstreckentransporte. Im
Sinne der Verordnung (EG) Nr. 1/2005
vom 22. Dezember 2004 tber den Schutz
von Tieren beim Transport und damit zu-
sammenhidngenden Vorgdngen sowie zur
Anderung der Richtlinien 64/432/EWG
und 93/119/EG und der Verordnung (EG)
Nr. 1255/97 (kurz: VO 1/2005) wird von
einer langen Beforderung ausgegangen,
wenn die Beforderungsdauer acht Stun-
den iiberschreitet.

Entsprechend der VO 1/2005 (Anhang],
Kap. VI, Zusdtzliche Bedingungen fiir
lange Beforderungen von Hausequiden,
Hausrindern, Hausschafen, Hausziegen
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und Hauschweinen) miissen die Kalber bei
langen Beférderungen mehr als 14 Tage alt
sein. Fiir den Transport innerhalb Deutsch-
lands ist das Mindesttransportalter fiir Kal-
ber durch die nationale Verordnung zum
Schutz von Tieren beim Transport und zur
Durchfiihrung der Verordnung (EG) Nr.
1/2005 des Rates (Tierschutztransport-
verordnung — TierSchTrV) vom 11.2.2009
(BGBI. I Nr. 9 S. 375 v. 18.2.2009) unab-
hiingig von der Transportdauer auf 14 Tage
festgelegt. In jedem Fall muss die Nabel-
wunde vollstindig verheilt sein,

Die Zeitabstinde fiir das Futtern und
Trinken sowie flr die Beforderungsdau-
er und Ruhezeiten von nicht abgesetzten
Tieren werden in Kap. V der VO 1/2005
geregelt. Demzufolge miissen JKilber,
Lammer, Zickel (Kitze) und Fohlen, die
noch nicht abgesetzt sind und mit Milch
ernihrt werden sowie noch nicht abge-
setzte Ferkel nach einer Beftrderungs-
dauer von héchstens neun Stunden eine
ausreichende, mindestens einstiindige
Ruhepause erhalten, insbesondere da-
mit sie getrankt und nétigenfalls gefiittert
werden kénnen. Nach dieser Ruhepause

kann die Befdrderung fiir htchstens wei-
tere neun Stunden fortgesetzt werden.”
(Kap. V, Satz 1.4). Nach der festgesetzten
Beférderungsdauer miissen die Tiere ent-
laden, gefiittert und getrankt werden und
cine Ruhezeit von mindestens 24 Stunden
erhalten (Kap. V, Satz 1.5).

Die mindestens einstiindige Ruhepau-
se zwischen den beiden neunstiindigen
Beforderungsabschnitten darf ausschlieB-
lich im Interesse der Tiere, nicht aber aus
sozialrechtlichen Griinden der Fahrer
verlingert werden. Wird die Ruhepause
jedoch verlingert, dann ist der darauf fol-
gende zweite Beforderungsabschnitt um
das Ausmal der Verlangerung zu kiirzen.
Die Ruhepause darf nach dem Urteil des
FuGH C-469/14 vom 28.7.2016 nicht so
lang sein, dass sie die Gefahr birgt, dass
den befirderten Tieren Verletzungen oder
unndtige Leiden zugefiigt werden. Die
Summe der Beférderungsintervalle und
der Ruhezeiten darf die sich aus Anhang
| Kapitel V Nr. 1.4 der Verordnung (EC)
Nr. 1/2005 ergebende zuldssige Beforde-
rungsdauer (29 Stunden bei Rindern) nicht
iiberschreiten. Der Transport beginnt stets
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mit der Verladung des ersten Tieres und
endet mit der Entladung des letzten Tieres
(Curia 2006). Demnach sind die tiblichen
Ver- und Entladezeiten in die genannten
Transportzeiten einzubeziehen und die
Dauer der Beforderung entsprechend zu
verkiirzen (Rabitsch 2014).

Eine vergleichbare Auslegung und An-
wendung der VO 1/2005 im Rahmen ei-
nes einheitlichen Vollzugs des geltenden
Rechts soll das durch die Bundeslander
erarbeitete ,Handbuch Tiertransporte”
sicherstellen (STMUG 2017). Hier werden
allgemeine Anforderungen an die Tranke-
vorrichtungen so definiert, dass Trinken
wvoll - funktionsfahig und so konstruiert
und positioniert sein missen, dass sie
fir alle Tierkategorien zugdnglich sind.”
Weil Kalber als Saugtrinker eine Sonder-
stellung einnehmen (wie auch Lammer
und Zickel), wird ihre Trankeaufnahme
im ,Handbuch Tiertransporte” geson-
dert geregelt: ,Sofern Kélber transportiert
werden sollen, die nur an das Trinken
aus Eimern mit Gummisaugern gewdthnt
sind, missen entsprechende Vorrichtun-
gen zur Versorgung eingebaut sein oder
mitgefiihrt werden. Fir Kélber steht ein
der Physiologie und den Verhaltensan-
spriichen genligendes ,automatisches”
Versorgungssystem, wie in der Verord-
nung gefordert, bisher weder fir Elektro-
lyt- noch fiir Milchaustauschertranke noch
fir ihre Temperierung zur Verfuigung. Eine
reine Wassertrinke wird den Anspriichen
der Kilber auf langen Transporten nicht
gerecht, auch droht hier die Gefahr der
Wasserintoxikation. Im Grundsatz sind
diese Zusammenhange auch auf Schaf-
und Ziegenlimmer zu {ibertragen. Lan-
ge Transporle dieser Tierkategorien sind
deshalb zu versagen, so lange wihrend
der vorgeschriebenen Ruhepausen (nach
max. 9 Stunden Beférderungsdauer) eine
bedarfs- und verhaltensgerechte Versor-
gung Trankung mit temperierter Elektro-
lyt- oder Milchaustauscherltsung (cave:
Durchfall) aus Vorrichtungen mit ver-
formbaren Saugern nicht méglich ist. Ein
Tranken mit Elektrolytlosung kann nicht
als ,Fitterung” gewertet werden, da der
Nihrstoffgehalt nicht fiir die Bedarfsde-
ckung ausreicht. Eine bedarfsgerechte
Fitterung nicht abgesetzter Kélber (Ver-
sorgung mit Milch/Milchaustauschertrin-
ke) ist nur wihrend einer langeren Pause
mit entsprechender Ruhephase mdéglich,
da es sonst leicht zu Durchfall kommen
kann. Wihrend der 24-stiindigen Ruhezeit
muss zusatzlich zur Trankung eine Fiitte-
rung der Kélber mit Milch bzw. Milchaus-
tauscher zur Bedarfsdeckung erfolgen.”
(STMUG 2017).

Tranken sind auf den Fahrzeugen in
der Regel so installiert, dass sie fur aus-
gewachsene Rinder bei doppelstockiger
Beladung erreichbar sind. Werden Tiere
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wie z.B. Kélber in bis zu drei Ebenen ver-
laden, kann die Erreichbarkeit der Tranke-
einrichtungen durch die unterschiedlichen
Héhen der Hubboden fiir diese Tierkate-
gorie unzureichend sein.

Position der Europdischen Kommission

Bereits 2009 hat sich die Europdische
Kommission aufgrund massiver Beschwer-
den verschiedener Tierschutzorganisa-
tionen an die einzelnen Mitgliedstaaten
gewandt. Im Fokus der Kritik stand, dass
die Transportfahrzeuge nur tiber ungeeig-
nete Wassertranken verfiigen, mit denen
nicht abgesetzte Tiere tiblicherweise nicht
vertraut sind. Eine realistische Maoglich-
keit, die Tiere wihrend der Pause auf den
Transportfahrzeugen zu fiittern, existiert
nicht.

Mitgliedsstaaten, die (iber Erfahrungen
mit Langzeittransporten nicht abgesetz-
ter Kélber verflgten, bestatigten, dass
die Tiere wihrend des Transportes oder
der Ruhepausen keine Milchaustauscher-
tranke erhalten. Selbst die Verabreichung
von Elektrolytlosungen ist uniiblich, da
die Wasserleitungen der Fahrzeuge ver-
schmutzen und schwerlich zu reinigen
sind. Milchaustauscher werden offensicht-
lich zwar fur Notfalle mitgefiihrt, jedoch
nicht in die Trankevorrichtung des Trans-
portfahrzeuges eingespeist. Die Fahrzeu-
ge verfigen Uber kein zweckdienliches
System zur Versorgung nicht abgesetzter
Tiere mit warmer Flissigkeit.

Als Fazit nimmt die Europaische Kom-
mission die zustdndigen Behorden in die
Pflicht, Vorkehrungen zu treffen, dass die
Tiere in Ruhepausen Elektrolytlosungen
oder Milchaustauscher erhalten. Metall-
nippel oder Schalentrdnken allein werden
als ungeeignet fiir die Trankung nicht ab-
gesetzter Tiere angesehen. Es sollten nur
Fahrzeuge, die mit Eimern und verformba-
ren Saugern ausgestattet sind, als zweck-
malig gelten.

Ein durch die European Food and Safety
Authority (EFSA 2009) erstelltes Gutach-
ten zu dieser Thematik bilanzierte eben-
falls, dass es nicht maglich ist, nicht abge-
setzte Kilber tierschutzgerecht auf einem
Langstreckentransport zu versorgen. Aus
diesem Grund sollten nur abgesetzte, an
Raufutter gewdhnte Tiere transportiert
werden.

Physiologische Aspekte
wihrend eines Kilbertransportes

Alle Zusammenhinge mit einem Trans-
port stellen einen Stressfaktor flir die Tiere
dar und erhohen das Erkrankungs- und
Mortalitatsrisiko. Neben einem Wechsel
des Haltungssystems und des Manage-
ments sind die Kilber durch das Zusam-
mentreffen vieler Individuen aus unter-
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schiedlichen Betriebhen dem belastenden
Crowding-Effekt ausgesetzt. Aus diesem
Grund sollten sie in den ersten drei Wo-
chen weder umgestallt noch transportiert
werden. Allgemein gilt, dass ein Gruppen-
und Stallwechsel auf das Notwendigste
beschrinkt werden sollte. Neben der ne-
gativen Beeintrachtigung der Tiergesund-
heit bewirken Stressoren dieser Art bei
landwirtschaftlichen Nutztieren zusitz-
lich eine geringere Produktivitit (Lee et al.
2016).

Vielmehr sollte in den ersten Lebens-
wochen eine erhihte Fiitterungsintensitat
forciert werden. Diese flihrt zu einer bes-
seren Konstitution, reduziert gegenseitiges
Besaugen, wirkt sich forderlich auf die Or-
ganentwicklung aus und hat positive Aus-
wirkungen auf die spatere Entwicklung und
Produktivitit der Tiere (,metabolische Pro-
grammierung”; Maccari et al. 2015).

Eine ldngere Nahrungskarenz, wie sie
transportbedingt entsteht, fithrt zu er-
hohten Cortisol- und TNFa-Werten im
Gastrointestinaltrakt und hat somit einen
negativen Effekt auf die Physiologie und
Immunologie des Gastrointestinaltraktes
(Lee et al. 2016). Es ist lange bekannt, dass
eine Nahrungskarenz zu Zellveranderun-
gen im Zotten- und Kryptenepithel fiihrt,
die durch eine reduzierte Zellteilung und
Ausbleiben der Zellreifung zum Ausdruck
kommt (Brown et al. 1963). Als Folge
kommt es zur Behinderung der resorp-
tiven Vorginge am Darmepithel (Brown
et al. 1963). Im Gegensatz hierzu hat die
Erhéhung  der Fltterungsfrequenz — mit
Milch oder Milchaustauscher einen ge-
genteiligen Effekt, da der intra-abomasale
pH-Wert dauerhaft auf >3,0 angehoben
wird und damit eine effektive Prophylaxe
gegen Labmagenulcera bei Saugkdlbern
darstellt (Ahmed et al. 2002).

Transporte in der kalten Jahreszeit fiih-
ren zu einer Steigerung der Belastung fiir
die Kalber. Insbesondere auf Transporten
aus den norddstlichen Landern der EU
(z.B. Lettland, Litauen, Polen) kénnen die
Tiere tber ldngere Zeit des Jahres gerin-
gen Temperaturen ausgesetzt sein. Da
sich der Erhaltungsbedarf der Kilber bei
Temperaturen von -4°C im Vergleich zu
10°C um 30% erhdht (Davis & Drackley
1998), wird die Notwendigkeit zur Versor-
gung auf Langstreckentransporten noch
einmal verdeutlicht. Zusitzlich schwacht
der Kéltestress das Immunsystem dieser
Tiere (Gorden & Plummer 2010). Je jln-
ger die Kdlber sind, desto empfindlicher
reagieren sie auf die Umgebungstempe-
ratur aulerhalb ihrer Komfortzone von
13 bis 26°C. Auch diese Faktoren stellen
Wegbereiter fiir teilweise lebensbedroh-
liche Jungtiererkrankungen dar, die sich
mehrere Tage bis zwei Wochen nach ei-
nem Stressinsult manifestieren (Panciera &
Confer 2010).
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Es ist selbstverstindlich geworden, Kil-
ber in einem Alter von zwei bis zu vier
Wachen zu transportieren. In diesem
Zeitraum befinden sie sich in der sog. der
Lmmunologischen Liicke”. Die Gber das
Kolostrum aufgenommenen maternalen
Antikérper haben bereits stark abgenom-
men. Das eigene Immunsystem ist noch
nicht hinreichend ausgebildet und belast-
bar. Es bietet noch keinen ausreichenden
Immunschutz, wenn die Tiere auf zahlrei-
che Artgenossen mit einem breit gefdcher-
ten Erregerspektrum treffen.

Aktueller Bericht
der Tierschutzorganisationen

Tierschutzorganisationen wie der Tier-
schutzbund  Zirich, Animal Welfare
Foundation und Eyes on Animals haben
in den Jahren 2014 bis 2016 Langstre-
ckenstransporte nicht abgesetzter Kal-
ber ,begleitet” und ihre Beobachtungen
in einem Bericht zusammengefasst. Die
Transporte erstreckten sich dabei Gher
Distanzen von 1200 bis 2900 km. lhren
Beobachtungen zufolge hat eine Versor-
gung der Kilber auf den Transportfahr-
zeugen wihrend der einstiindigen Pause
generell nicht stattgefunden. Ferner waren
alle Transportfahrzeuge mit Trankenippeln
fiir Schweine ausgestattet, die fur Kalber
zur Trankeaufnahme nicht geeignet sind.
Aus den aktuellen Beobachtungen fordern
die Organisationen eine Begrenzung der
Transportdauer auf maximal acht Stunden.

Die niederlandische Food and Consmer
Product Safety Authority (NVWA) hat am
18.12.2015 verkiindet, Transporte nicht
abgesetzter Kélber nicht mehr abzuferti-
gen. Dabei gelten Kélber unter zwei Mo-
naten sowie Schaf- und Ziegenlammer un-
ter sechs Wachen grundsitzlich als nicht
abgesetzt (SANCO D5 DS/j D(2009)
450351; Schreiben vom 4.12.2009). Der
Entschluss der NVWA wurde in erster
Linie durch die fehlenden Versorgungs-
méglichkeiten der Kalber auf den Trans-
portfahrzeugen begriindet. Vorhandene
Trinke-Vorrichtungen seien fur Kélber ab-
solut nicht geeignet und eine Versorgung
der Tiere mit Wasser, Milch oder Milch-
austauscher somit nicht méglich.

Seit dem 1. Juni 2017 werden in den
Niederlanden wieder Transporte nicht ab-
gesetzter Kilber unter der Voraussetzung
abgefertigt, dass die Tiere in Fahrzeugen
transportiert werden, die mit speziell
auf Kilber angepassten Trankesystemen
ausgestattet sind. Durch einige Trans-
portunternehmen  wurden  vorhandene
Trankesysteme mit sog. Gummisaugern
nachgerustet. Erfahrungen zur Akzeptanz
und Nutzung dieser Triankesysteme durch
die Kilber stehen allerdings noch aus. Ob-
wohl ein im Juni 2016 erschienener Bericht
(Livestock Research Wageningen Rapport
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957) folgert, dass es aufgrund der derzeit
verfligharen wissenschaftlichen Erkennt-
nisse Hinweise gibt, dass die Anpassungs-
fihigkeit von jungen, nicht abgesetzten
Kilbern an lange Transporte akzeptabel
erscheint, obwohl auf dem Transport nicht
alle physiologischen und ethologischen
Bediirfnisse erfiillt werden. Welche klini-
schen Auswirkungen dies jedoch auf die
Morbiditit und Mortalitdt sowie auf die
spitere Nutzung haben kénnte, wird nicht
beriicksichtigt. Trotzdem unterstitzen die
Autoren die wissenschaftliche Meinung,
dass die Kilber nur Gber lange Strecken
transportiert werden sollen, wenn sie min-
destens vier Wochen alt sind. Dariiber
hinaus muss ein Trinkesystem verfligbar
sein, um das Bedurfnis der ausreichen-
den Wasseraufnahme zur Durststillung zu
befriedigen, das fir alle Tiere zugdnglich
und geeignet ist. Es wird betont, dass allen
Tieren auf dem eingestreuten Transport-
fahrzeug ausreichend Platz zur Verfiigung
stehen muss, um gleichzeitig in einer
komfortablen Position ruhen zu kénnen.
Temperatur und  Liiftungseinstellungen
miissen wihrend des Transportes und in
den Ruhepausen kontrolliert werden, um
das Klima auf dem Fahrzeug stets inner-
halb der Thermo-Komfortzone der Kilber
zu halten.

Fiir junge, nicht abgesetzte Kilber lie-
gen noch keine Erkenntnisse dazu vor, ob
sie iberhaupt wahrend eines Transportes
oder der Ruhepause auf dem Transport-
fahrzeug aus einem fiir sie unbekannten
Trinkesystem, aus geeigneten Nuckeln
oder einem Trog trinken und ausreichend
Wasser aufnehmen wiirden. Falls wih-
rend einer Ruhepause auf dem Trans-
portfahrzeug Milch/Milchaustauscher
gefiittert wird, so muss diese/dieser die
richtige Temperatur und Zusammenset-
zung haben. Die Autoren betonen, dass
es allerdings noch keine Hinweise gibt, ob
die Gabe von Milch und das Wiederauf-
nehmen des Transportes unmittelbar da-
nach Giberhaupt von den Kilbern vertra-
gen wird oder gar einen negativen Effekt
auf das Tier haben konnte (Indigestion,
Ubergeben).

Tranke, Fiitterung

Kilber sind Saugtrinker und saugen, so-
fern sie nicht muttergebunden aufgezo-
gen werden, Flissigkeit entweder aus ei-
nem weichelastischen Nuckel oder von
einer freien Oberfliche. Im Allgemeinen
werden ihnen zur Schonung des Gast-
rointestinaltraktes auf den Sammel- und
Kontrollstellen Elektrolyttranken angebo-
ten. Allerdings stellt ein Tranken mit Elek-
trolytldsung keine ,Futterung” dar, da der
Nihrstoffgehalt zur Bedarfsdeckung nicht
annihernd ausreicht. Aus energetischer
Sicht misste ein Kalb zehn Liter einer

Elektrolyttranke trinken, um die Energie-
menge aufzunehmen, die in einem Liter
Milch enthalten ist (Bachmann 2013).

Fiittern eines nicht abgesetzten Kalbes
bedeutet daher, es mit tierischem Protein
zu versorgen. Im ersten Lebensmonat wird
eine Proteinzufuhr von ca. 300g/Tier/Tag
empfohlen (Kamphues et al. 2014). Das
Verdauungssystem der Kilber ist in den
ersten Lebenswochen auf die Zusammen-
setzung von Vollmilch eingestellt. Wenn
keine Vollmilch verfuttert wird, sollte im
Milchaustauscher auf einen hohen Mager-
milchanteil geachtet werden (moglichst
50 bis 60%). Je geringer der Magermilch-
anteil ist, desto groler wird die Gefahr,
dass es zu Verdauungsproblemen kommt.
Aus diesem Grund sollte in den ersten
Wochen auch auf Futtermittel, die hoch-
wertige pflanzliche Proteine wie Soja oder
Weizen beinhalten, verzichtet werden, da
sie fiir die Tiere zu dieser Zeit eine zu ge-
ringe Verdaulichkeit und damit schlechte
Vertriglichkeit aufweisen.

Tierschutzfachliche Bewertung

Der Konflikt zwischen der allgemeinen
Praxis, den gesetzlichen Vorgaben und ei-
ner nicht tierschutzgerechten Realisierung
von Langzeittransporten nicht abgesetzter
Kélber ist offensichtlich.

Die veterindrrechtliche Zulassung von
Fahrzeugen flir Langstreckentransporte
erfolgt gemals Artikel 18 der VO 1/2005
durch die zustindige Veterindrbehorde.
Unabhingige Prifunternehmen (z.B. De-
kra) fihren vorab eine rein technische
Priifung der Transportfahrzeuge ohne
Berticksichtigung tierindividueller Beson-
derheiten durch. Deshalb sollten die Vete-
rindrbehérden bei der Zulassung speziell
auf die vorhandenen Trinkesysteme ach-
ten, diese im Hinblick auf das tierindivi-
duelle Trinkeaufnahmeverhalten bewer-
ten und im Falle, dass sie nicht geeignet
sind, die Zulassung fur dieses Fahrzeug fiir
diese entsprechende Tierkategorie nicht
ausstellen. Als Konsequenz sollte EU-
einheitlich berticksichtigt werden, dass
Transportfahrzeuge keine Typ Il Zulassung
fiir den Transport nicht abgesetzter Kalber
(und auch Liammer) erhalten, sofern sie
keine geeigneten Trankeeinrichtungen fiir
diese Tierkategorien fur mindestens Was-
ser oder Elektrolyte aufweisen.

Eine bedarfsgerechte Fitterung nicht
abgesetzter Kalber in Verbindung mit
einem Transport ist nur wahrend der
24-stiindigen Ruhezeit méglich, um es-
sentielle Verdauungsprozesse wie das
Ausfillen des MilcheiweiBes (Casein)
durch die enzymatische Wirkung des
Labfermentes nicht zu gefahrden. Unter-
bleibt — bedingt durch die Transportbelas-
tung der Kilber — dieser Verdauungspro-
zess, ist das Durchfallrisiko hoch und es
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ist zusatzlich nicht auszuschlieffen, dass
den Kilbern ,ibel” wird.

Weiterhin sollte durch das Heraufset-
zen des Mindesttransportalters auf 21,
besser auf 28 Lebenstage die immunologi-
sche Licke und das Erkrankungsrisiko der
Kalber entschirft werden.

Fazit:

Aus tierschutzfachlicher Sicht kann fiir
nicht abgesetzte Kilber nur eine maxi-
male Transportzeit von acht Stunden be-
furwortet werden. Danach muss sich eine
24-stindige Ruhepause anschliefen, in
der die Kalber abgeladen und gefittert
werden. Danach kénnte sich das nichste
Transportintervall anschlieBen. Um  der
Physiologie und der Gesundheit nicht
abgesetzter Kdlber sowie den tierschutz-
rechtlichen Vorgaben gerecht zu werden,
miisste das Mindesttransportalter auf vier
Wochen heraufgesetzt werden. Als Alter-
native kann sonst nur der Transport von
abgesetzten, an Raufutter gewohnten Kal-
bern auf langen Beftrderungen angesehen
werden.

Kontaktanschrift:

PD Dr. Kathrin Herzog

Nds. Landesamt fiir Verbraucherschutz
und Lebensmittelsicherheit (LAVES)
Tierschutzdienst (Dez. 33)
Réverskamp 5

26203 Wardenburg
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In mehreren Verfahren (Az. 4 L
7597/14.Gl, 4 L 7799/17.Gl und 4 L
7803/17.Gl) hat das Verwaltungsge-
richt Giellen entschieden, dass das
Veterinaramt zu recht die sofortige
VerduRerung von Pferden, Schafen
und Ziegen angeordnet hat.

Die Tiere waren nicht angemessen
erndhrt, gepflegt und untergebracht,
so dass ihnen nach den Feststellungen
der Amtstierarztin Leiden und erheb-
liche Schiden zugefiigt wurden. Die
Haltungsmangel lagen auch schon
lange vor, und eine Verbesserung
diese Bedingungen sei auch nicht in
Sicht. Vor diesem Hintergrund hatte
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Veraullerungsbefugnis des Veterindramtes nach § 16 TierSchG

das Veteringramt auch ein Tierhal- cherheit fir die Kosten aufbringe —

tungsverbot angeordnet.

Das Gericht legte in seiner Ent-
scheidung zugrunde, dass eine Rick-
gabe der Tiere an ihre friheren Halter
nicht in Frage komme. Da sie auch
nicht in einem Tierheim verbleiben
kénnten und eine private Unterbrin-
gung dulerst kostenintensiv sei, diirfe
die Behorde auch vor rechtskraftigem
Abschluss des Hauptsacheverfahrens
die Tiere verauBern. Die anderenfalls
anfallenden ganz erheblichen Kosten
konnten nicht auf den Steuerzahler
abgewalzt werden. Allenfalls wenn
der urspriingliche Tierhalter eine Si-

dies war nicht der Fall -, konnte ggf.
eine andere Entscheidung in Betracht
kommen.

Den Veterindaramtern ist im Hin-
blick auf diese Entscheidung zu raten,
Tierhaltern die Moglichkeit einer sol-
chen Sicherheitsleistung anzubieten
und erst, wenn eine solche ausbleibt,
nach § 16 a TierSchG die Notveriu-
Rerung anzuordnen.

Zu § 16a TierSchG geht es hier:
https://www.gesetze-im-internet.de/
tierschg/__16a.html
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